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De gewijzigde dienstregelingen voor interlokaal openbaar vervoer zoals die per 28 mei 2000 zullen worden geboden door Hermes en door Connexxion voorzover het lijnen en lijngedeelten betreft die vallen onder de bevoegdheid van de provincie Noord-Brabant.

Voorstel aan commissie: 

Kennisnemen van:

· het besluit tot vaststelling van de dienstregelingen van het interlokaal openbaar vervoer -aangeboden door Hermes en Connexxion- zoals die ingaan per 28 mei 2000; en

· de wijzigingen in die dienstregelingen ten opzichte van de vigerende dienstregelingen.

Eventuele nadere opmerkingen:

Overeenkomstig het door Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant genomen besluit,

namens deze,
mr. J.W.L.M. Zwepink, secretaris

Commissie voor verkeer, vervoer en waterstaat
.

Notitie ten behoeve van de Commissie voor verkeer, vervoer en waterstaat inzake dienstregelingen voor interlokaal openbaar vervoer zoals dat per 28 mei 2000 zal worden aangeboden door Hermes en Connexxion voorzover het lijnen en lijngedeelten betreft die vallen onder de bevoegdheid van de provincie Noord‑Brabant.

Deze notitie over de vaststellingen van de dienstregelingen voor interlokaal openbaar vervoer van Hermes en Connexxion per 28 mei 2000 heeft de volgende opbouw.

1. inleiding;

2. de voorbereiding van de dienstregelingvoorstellen;

3. de inhoud van de belangrijkste dienstregelingvoorstellen;

4. de beoordeling van de dienstregelingvoorstellen;

5. de relatie tussen voorzieningenniveau en de beschikbare financiële middelen;

6. besluit.

1. Inleiding

De provincie Noord-Brabant heeft krachtens de Wet personenvervoer de beleidsinhoudelijke en financiële verantwoordelijkheid voor het interlokaal openbaar vervoer binnen de provincie, met uitzondering van het interlokaal openbaar vervoer in het gebied van het Samenwerkingsverband regio Eindhoven (SRE). Een concrete taak en bevoegdheid die aan deze verantwoordelijkheid is verbonden, is de vaststelling van de dienstregeling voor dat vervoer. Artikel 19 van de Wet personenvervoer bepaalt dat Gedeputeerde Staten ten minste een maal per jaar de dienstregelingen voor het interlokaal openbaar vervoer vaststellen.

Met het oog op de vaststelling van die dienstregelingen heeft Provinciale Staten –ter nadere uitwerking van de Wet personenvervoer– bij besluit van 12 december 1997 de Regeling voorzieningenniveau interlokaal openbaar vervoer Noord-Brabant vastgesteld. Deze regeling, die bij besluit van 18 december 1998 is gewijzigd, is beleidsinhoudelijk gebaseerd op de doelstellingen zoals geformuleerd in het Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan (PVVP) en biedt een kader waarbinnen de openbaar vervoerbedrijven jaarlijks voorstellen kunnen doen voor het voorzieningenniveau van het interlokaal openbaar vervoer. In de regeling zijn bepalingen opgenomen over: de minimumvoorziening, het opheffen van een verbinding, ongewenst parallelliteit, Interlinerverbindingen, experimenten, aansluitingen in het openbaar vervoer, de procedure voor vaststelling van de dienstregeling, coördinatie en afstemming en klantgerichtheid.

Vanwege de sterke samenhang van het interlokaal openbaar vervoer per bus en auto met de reizigerstreindiensten van NS-reizigers wordt ernaar gestreefd om de ingangsdatum van een nieuwe dienstregeling voor beide vormen van openbaar vervoer synchroon te laten lopen.

De nieuwe dienstregeling van NS-reizigers zal (op basis van afspraken die zijn gemaakt in Europees verband) ingaan op 28 mei 2000. Hetzelfde geldt voor de nieuwe dienstregelingen voor het interlokaal openbaar vervoer van Hermes en Connexxion.

De BBA zal op 28 mei 2000 de huidige dienstregeling blijven rijden. Zij zal waarschijnlijk pas op 1 oktober 2000 een nieuwe dienstregeling invoeren. Ingevolge het bepaalde in artikel 39, lid 2 van het Besluit personenvervoer blijft de huidige dienstregeling gelden tot het tijdstip waarop de nieuwe dienstregeling zal ingaan. In deze notitie zal dan ook niet nader worden ingegaan op het dienstregelingproces van de BBA.

2. De voorbereiding van de dienstregelingvoorstellen

Aan de ontwikkeling en definitieve vormgeving van het thans voorliggende voorstel van het vervoerbedrijf Hermes ligt een voorbereidingsperiode ten grondslag van ruim een half jaar.

Vertegenwoordigers van de afdeling V&V hebben met inachtneming van de beleidskaders (weergeven in de Regeling voorzieningenniveau interlokaal openbaar vervoer) in een reeks gespreksrondes met Hermes aan de uiteindelijke vormgeving van de definitieve voorstellen mede richting gegeven.

De dienstregelingvoorstellen van Hermes zijn gerelateerd aan het oplossen van de financiële problematiek van het Hermes-streeknet in NO-Brabant.

Er waren twee problemen, die hierna kort zijn omschreven.

1. Gedeputeerde Staten verdelen de rijksbijdrage voor de exploitatie van het streekvervoer volgens de systematiek van de regiobekostiging. Wanneer deze verdeling volgens de systematiek van het regiobekostigingsmodel zal leiden tot een ongewenste daling van het aanbod van interlokaal openbaar vervoer in een deel van de provincie, kunnen Gedeputeerde Staten een dempingsregeling toepassen die afwijkt van de dempingsregeling van het regiobekostigingsmodel. Voor het Hermes-streeknet in NO-Brabant is sprake van een dergelijke situatie. Als het regiobekostigingsmodel in 1999 strikt zou zijn toegepast op dat net, dan zou een bijdrage zijn verstrekt van ƒ 3.652.377,- (exclusief buurtbussen). Om de bijdrage (en daarmede de voorzieningen) echter op het peil te houden van 1997 is in 1999 een bijdrage verstrekt aan Hermes van ƒ 5.751.864,-- (prijspeil 1998). Het verschil oftewel de omvang van de demping in 1999 is dus circa ƒ 2.100.000,--. Dit probleem kan vervoerkundig worden omschreven als: “Er worden te weinig reizigers vervoerd”, of “Er is gelet op de daadwerkelijke vervoersvraag een te groot vervoersaanbod”.

2. Het tweede probleem was dat naar de mening van Hermes sprake was van een financieringstekort. Op basis van de door Hermes gehanteerde bedrijfstarieven kost het huidige Hermes-streeknet in NO-Brabant bijna ƒ 12 miljoen. Om deze kosten de dekken is –rekening houdende met de beschikbare STOV (= Studenten OV-kaart)-gelden– een provinciale bijdrage nodig van ruim ƒ 9 miljoen.
In verband met deze problematiek is een pakket van maatregelen uitgewerkt. Het betreft hier met name:

· het verwijderen van vervoerkundige “doublures” in het vervoeraanbod (combinaties lijn 21 en 410 en lijn 23 en 92);

· het schrappen van slecht bezette ritten; en 
· het opheffen van de productformule “lijntaxi”, waarbij de voormalige lijntaxi-ritten zoveel mogelijk worden omgezet in vaste dienstregelings​ritten, ritten die dus niet vooraf behoeven te worden opgeroepen.

Invoering van deze maatregelen zal ertoe leiden dat beide problemen aanzienlijk worden gereduceerd (geringere demping en verminderen van het financieringstekort).

De maatregelen vinden hun weerslag in de ontwerpdienstregeling voor het Hermes-streeknet in Noordoost-Brabant.

De provincie Noord-Brabant heeft met betrekking tot het streekvervoer een aantal beleidsdoelstellingen, zoals het bevorderen van vervoergroei, de verbetering van de kostendekkingsgraad en het realiseren van een duurzaam stelsel van collectief vervoeraanbod. Daarbij vindt de provincie het van belang dat de inzet van de beschikbare middelen (de provinciale bijdrage) zo goed mogelijk aansluit bij de reizigersontwikkeling. Dit betekent dat bij de verdeling van die bijdrage steeds beter zal moeten worden aangesloten bij de uitkomsten van het regiobekostigings​model en steeds minder sprake moet zijn van demping van de effecten van de over​gang van het oude tot 1998 geldende bekostigingssysteem gebaseerd op reizigers​kilometers naar het vanaf 1998 geldend systeem gebaseerd op opbrengstsuppletie.

In verband met de geschetste financiële problematiek is bij de ontwikkeling van de dienstregelingvoorstellen met name gekeken naar de mogelijkheden om het voorzieningenniveau beter aan te laten sluiten bij de omvang van de vervoers​vraag en efficiënter te maken.

Concreet heeft dit geleid tot diverse soorten maatregelen, zoals het opheffen van “doublures”, het schrappen van slecht bezette ritten en het opheffen van voorzieningen die niet langer voldoen aan de in de Regeling voorzieningenniveau gestelde eis voor het handhaven van een minimumvoorziening (vervoersvraag van ten minste 6 reizigers per dag van of naar een kern). Daarbij is het uitgangs​punt gehanteerd dat er in Noordoost-Brabant wel sprake moet blijven van een adequaat netwerk van streeklijnen en van zoveel mogelijk transparante dienst​regelingen op lijnniveau.

De provincies Zeeland en Noord-Brabant voeren momenteel overleg met Connexxion over de ontwikkeling van lijn 19, de busverbinding Breda–Antwerpen. Deze partijen hebben de indruk dat de opbrengstentoedeling voor deze lijn vanuit het WROOV-plus-onderzoek te laag is. Indien dit inderdaad het geval is, heeft dit tot gevolg dat de subsidietoekenning (die gebaseerd is op de opbrengst​verdeelsleutels van het WROOV) ook een te laag niveau heeft. Dit zou weer de verdere ontwikkeling van de verbinding in de weg kunnen staan.

3. De inhoud van de belangrijkste dienstregelingvoorstellen

Een volledig en uitgebreid overzicht van alle voorstellen tot wijziging van de dienstregelingen treft u als bijlage 2 hierbij aan.

Hierna zijn de belangrijkste voorstellen vermeld.

Connexxion

Connexxion die slechts één openbaar vervoerverbinding in opdracht van de provincie Noord-Brabant verzorgt, namelijk de verbinding Breda-Antwerpen-Hulst, heeft voorgesteld om op de vrijdagavond één rit Hulst-Breda en één rit Breda-Hulst te laten vervallen wegens zeer lage reizigersaantallen.

Naar de mening van de afdeling V&V is –ook na invoering van deze wijzigingen– sprake van een adequaat voorzieningenniveau op deze lijn.

Hermes

Een belangrijk voorstel is het omzetten van Lijntaxi-ritten in vast aanbod. In de vorm van de relatief goedkope Vaste Kleine Bussen (VKB) zal de vraag​afhankelijke Lijntaxi verdwijnen. De volgende Lijntaxi-lijnen (zogenaamde 5‑honderd lijnen) worden omgezet in vast aanbod: lijn (5)23 Gennep-Eindhoven, lijn (5)38 Gennep-Grave, lijn (5)90 Nijmegen-’s-Hertogenbosch, lijn (5)91 Uden-Nijmegen, lijn (5)92 Nijmegen-Boxmeer, lijn (5)93 Schaijk-Oss en lijn (5)96 Zeeland-Oss. Met het omzetten in vast aanbod vervallen tevens ritten. Lijn 595 Grave-Ravenstein wordt in geheel geschrapt wegens de zeer matige vervoersvraag.

Een ander belangrijk voorstel heeft betrekking op de integratie (opheffen vervoerkundige doublures) en optimalisatie van Interliner 410 Nijmegen-Grave-Gemert-Eindhoven en lijn 21 Nijmegen-Grave-Gemert-Eindhoven. De besparing op Interliner 410 houdt in dat in de richting Eindhoven een aantal ritten in de middag- en avonduren zijn geschrapt. Een uurfrequentie is het gevolg van deze maatregel. Tevens wordt de laatste rit geschrapt. Het busstation in Uden wordt in de ochtend tweemaal beginpunt (in plaats van Nijmegen) en in de middag en avond tweemaal eindpunt van deze lijn (in plaats van Eindhoven). In de richting van Nijmegen wordt in de ochtenduren een aantal ritten geschrapt waardoor ook hier een uurfrequentie ontstaat. Ook worden de laatste ritten geschrapt. De halte in Gemert wordt door het schrappen van een deeltraject in een drietal gevallen eindpunt. Tevens vervalt in de middagspits de directe verbinding in een tweetal gevallen naar Nijmegen door de creatie van een eindpunt in Uden. Lijn 21 krijgt in de ochtend tussen Grave en Uden richting Eindhoven een uurfrequentie. Verder vervalt in een aantal gevallen in de middag het deeltraject Uden-Gemert. In de avonduren wordt ten slotte in twee gevallen gereden tot Uden. Richting Nijmegen wordt in een aantal gevallen in de middag het deeltraject Gemert-Uden niet meer gereden. Richting Nijmegen vallen op zaterdag in de avonduren twee deeltrajecten uit, zodat in die gevallen alleen tussen Eindhoven en Gemert gereden wordt. Op zondag wordt er zodanig gesaneerd dat er in de meeste gevallen een uurfrequentie overblijft.

4. De beoordeling van de dienstregelingvoorstellen

Bij de voorbereiding van de dienstregeling is ernaar gestreefd om zoveel mogelijk vraagafhankelijke Lijntaxi-ritten om te zetten in vast aanbod. Er moest geconstateerd worden dat sinds de introductie van Lijntaxi het aantal reizigers is gedaald. Blijkbaar is de reserveringsverplichting een te hoge drempel voor veel reizigers. Door het vraagafhankelijke aanbod deels weer om te zetten in een vast aanbod, kan verwacht worden dat de vraag weer aantrekt.

Naast het omzetten van Lijntaxi in vast aanbod is geschrapt in het aantal ritten. Hoewel dit vaste aanbod in de vorm van VKB relatief goedkoop kan worden geëxploiteerd –waarmee voorkomen wordt dat met de inzet van reguliere streekbussen een groot deel van het aanbod onbetaalbaar dreigt te worden– kon niet verhinderd worden dat geschrapt dient te worden.

De frequentie op de Interliner 410 kan in combinatie met lijn 21 op delen van lijnen, en op bepaalde tijdstippen worden teruggebracht. De vervallen ritten op lijn 410 zijn zodanig gekozen dat een transparante dienstregeling overblijft met in ieder geval een uurfrequentie. Lijn 21 wordt op werkdagen op een aantal momenten op deeltrajecten geschrapt en op zondag zodanig gesaneerd dat een uurfrequentie overblijft. Het betreft maatregelen op een tweetal overeenkomstige lijnen waardoor een acceptabele bediening op de verbinding Nijmegen-Eindhoven v.v. in stand blijft.

Op enkele tussenritten van lijn 90 Nijmegen-‘s-Hertogenbosch kan het trajectdeel Schaijk-Heesch vervallen. De doorgaande verbinding blijft bestaan. Het traject​deel St. Anthonis-Boxmeer –dat gezamenlijk wordt bediend door lijn 92 en lijn 23– zal door lijn 23 worden uitgevoerd. Door een overstap te creëren kunnen reizigers deze verplaatsing met het OV blijven maken. In verband met een doublure in bediening kan het trajectgedeelte Schaijk-Herpen van lijn 93 (Schaijk-Oss) tijdens de exploitatieperiode van lijn (5)96 komen te vervallen. Tellingen hebben verder uitgewezen dat er geen vervoersrelatie bestaat tussen Schaijk en Herpen. Het opheffen van lijn 595 Grave-Ravenstein is door de zeer beperkte vervoersvraag rechtvaardig te noemen.

5. De relatie tussen voorzieningenniveau en de beschikbare financiële middelen

Bij de voorbereiding van de dienstregeling van Hermes die in het najaar van 1999 is gestart, is het uitgangspunt gehanteerd, dat de dempingsmaatregel die toegepast is om de negatieve effecten van de zogenaamde Regiobekostiging jaarlijks structureel te verminderen. De dempingsmaatregel is gecreëerd om een ongewenste daling van het aanbod van interlokaal vervoer te voorkomen.

6. Besluit

Op grond van het vorenstaande hebben wij bij besluit van 25 april 2000 de ontwerpdienstregelingen van Hermes en Connexxion vastgesteld voor de periode van 28 mei 2000 tot en met 9 juni 2001. Ingevolge artikel 8 van de Regeling voorzieningenniveau interlokaal vervoer zal de vastgestelde dienstregeling worden gezonden aan de VOC-steden en ex-BOS-steden en belanghebbende maat​schappelijke organisaties, te weten Rover, de Consumentenbond en de ANWB. De vastgestelde dienstregeling zal ter inzage worden gelegd in de bibliotheek van het provinciehuis en er zal een bekendmaking plaatsvinden in het vervoergebied verschijnende regionale dagbladen en het Provinciaal blad.


's-Hertogenbosch, 25 april 2000.

Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant.

Nummer
:
680400

Afdeling
:
V&V

Onderwerp:
Vaststelling dienstregelingen openbaar vervoer.

Het college van Gedeputeerde Staten van de provincie Noord-Brabant;

BESLISSENDE

op het verzoek van Hermes Openbaar Vervoer NV te Weert en Connexxion NV te Hilversum om de ontwerp-dienstregelingen vast te stellen voor het verrichten van interlokaal openbaar vervoer in de provincie Noord-Brabant voorzover dit onder de jurisdictie van de provincie valt, in de periode van 28 mei 2000 tot en met 9 juni 2001,

overwegende dat;

het college van Gedeputeerde Staten op grond van artikel 19 van de Wet Personenvervoer een beslissing tot vaststelling van een dienstregeling voor het verrichten van interlokaal openbaar vervoer dient te nemen;

op 1 januari 1998 de provinciale Regeling voorzieningenniveau interlokaal openbaar vervoer Noord Brabant in werking is getreden en laatstelijk is gewijzigd per 18 december 1998;

overeenkomstig artikel 2 van deze regeling het voorzieningenniveau in het streeknet van Hermes wordt verlaagd;

deze afname aanvaardbaar is, omdat de toepasing van het regiobekostigingsmodel op dit streeknet van Hermes leidt tot een bijdrage die niet toereikend is om het voorzieningenniveau te handhaven;

het voorzieningenniveau van lijn 19 van Connexxion overeenkomstig de vervoersvraag wordt aangepast;

op grond van artikel 8 van de Regeling voorzieningenniveau Interlokaal Openbaar Vervoer Noord-Brabant afstemming heeft plaatsgevonden met de voornoemde vervoerbedrijven en de VOC-steden ’s-Hertogenbosch en Breda, de ex-BOS-stad Oss, alsmede de Vereniging Reizigers Openbaar Vervoer (ROVER) en dat zij in de gelegenheid zijn gesteld hun reacties op de ontwerp-dienstregelingen mondeling dan wel schriftelijk kenbaar te maken;

de gemeente Oss bij brief van 29 maart 2000, kenmerk S/SB/HS heeft laten weten bezwaren te hebben tegen het voornemen om op Hermes-lijn 93 in de periode van maandag tot en met vrijdag 1 avondrit te laten vervallen, op zaterdagen 2 avondritten te laten vervallen en op zondagen de voorziening op te heffen;

het Hermes ingevolge het bepaalde in de Regeling voorzieningenniveau interlokaal openbaar vervoer Noord-Brabant is toegestaan om marktconform het voorzieningenniveau naar eigen inzichten te vertalen in voorstellen;

hierbij de randvoorwaarden met betrekking tot het voorkomen van (ongewenste) parallelliteit en het minimum-voorzieningenniveau in acht moeten worden genomen;

voor het bieden van een minimumvoorziening geldt dat er een minimumvraag dient te zijn van gemiddeld 6 reizigers per dag van of naar een kern;

uit telcijfers van Hermes is gebleken dat op zondagen niet meer dan gemiddeld 4 reizigers van deze voorziening gebruikmaken;

de door Hermes voorgestelde maatregelen op lijn 93 derhalve niet in strijd zijn met de bepalingen van de Regeling voorzieningenniveau interlokaal openbaar vervoer Noord-Brabant;

de provincies Zeeland en Limburg alsmede de Kaderwetgebieden SRE en KAN in staat zijn gesteld om te reageren op de ontwerp-dienstregelingen en dat zij hierop geen commentaar hadden;

op grond van artikel 8, eerste lid onder c van de regeling voorzieningenniveau de ANWB en de Consumentenbond in de gelegenheid zijn gesteld om in overleg te treden met de provincie of hun reacties schriftelijk kenbaar te maken, maar zij hiervan geen gebruik hebben gemaakt;

op grond van artikel 8, eerste lid onder b van de regeling voorzieningen​niveau een uitvraag heeft plaatsgevonden naar wensen en suggesties van burgers en gemeenten ten aanzien van interlokaal openbaar vervoer in de provincie Noord-Brabant en dat de tijdig hierop ingebrachte reacties zijn betrokken bij het vaststellen van de dienstregeling;

de dienstregeling van Connexxion-lijn 19 en van de Hermes-lijnen 410, 21, 538, (5)90, (5)91, (5)92, (5)23, (5)93, (5)97 worden aangepast;

de Hermeslijnen 538 (zaterdag en zondagen), (5)92 (zondagen), (5)93 (zondagen), 595, (5)97 (zaterdag en zondagen) worden opgeheven;

de NV Brabantsche Buurtspoorwegen en Autodiensten (BBA) te Breda geen nieuwe ontwerp-dienstregeling ter vaststelling heeft aangeboden en dat hierdoor, gelet op artikel 39, lid 2 van het Besluit personenvervoer, de bij besluit van 27 april 1999 vastgestelde dienstregeling voor de NV BBA blijft gelden voor de periode van 30 mei 2000 tot en met 28 oktober 2000;

BESLUITEN:

1. de door Connexxion NV te Hilversum ingediende ontwerp-dienstregeling van het Nederlandse trajectgedeelte van het lijndeel Antwerpen–Breda van lijn 19 vast te stellen voor de periode van 28 mei 2000 tot en met 9 juni 2001;

2. in te stemmen met het voorstel van Hermes Openbaar Vervoer NV te Weert om per 28 mei 2000 de streeklijnen 538 (zaterdag en zondagen), (5)92 (zondagen), (5)93 (zondagen), 595, (5)97 (zaterdag en zondagen) op te heffen en de door haar ingediende ontwerp-dienstregeling van de lijnen 538 (maandag tot en met vrijdag), (5)93, 96, (5)97, 152, 153, 155 en 159 en van de lijngedeelten Grave–Gemert van lijn 21, Grave–Eindhoven van Interliner 410, Grave–‘s-Hertogenbosch van lijn (5)90, Cuijk–Uden van lijn (5)91, Grave–St. Anthonis van lijn (5)92 en Gennep–Milheeze van lijn (5)23 vast te stellen voor de periode van 28 mei 2000 tot en met 9 juni 2001.

De volledige dienstregelingen liggen gedurende de bezwaartermijn ter inzage in de bibliotheek van het provinciehuis te ’s-Hertogenbosch.

's-Hertogenbosch, 25 april 2000.

Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant,

                         , voorzitter,

                         ,   griffier.

Tegen dit besluit kunt u als belanghebbende op grond van artikel 8:1, lid 1 juncto artikel 7:1, lid 1, van de Algemene wet bestuursrecht (Awb) binnen 6 weken na de dag waarop dit besluit is gepubliceerd of toegezonden, een bezwaarschrift indienen bij het college van Gedeputeerde Staten van Noord Brabant, Postbus 90151, 5200 MC 's-Hertogenbosch. Het bezwaarschrift moet zijn ondertekend en moet ten minste de naam en het adres van de indiener, de dagtekening en de gronden van het bezwaar bevatten.

Gelijktijdig met of na indiening van het bezwaarschrift kan, bij een spoedeisend belang, een verzoek worden gedaan tot het treffen van een voorlopige voorziening. Een zodanig verzoek dient te worden gericht tot de voorzitter van het College van Beroep voor het Bedrijfsleven, Postbus 20021, 2500 EA ’s-Gravenhage. In verband met de behandeling van het verzoek om voorlopige voorziening wordt een bedrag aan griffierecht geheven. Omtrent de hoogte daarvan, de wijze waarop en de termijn waarbinnen dit dient te worden betaald, krijgt de belanghebbende na indiening van het verzoek bericht van de griffier van het College van Beroep voor het Bedrijfsleven.










Bijlage 2.

Overzicht wijzigingsvoorstellen Connexxion en Hermes voor de  dienstregeling van het  interlokaal openbaar vervoer 2000/2001, ingaande 28 mei 2000

1. Wijzigingen dienstregeling Connexxion
Lijn 19 (Breda – Antwerpen – Hulst)

Vanwege het zeer lage aantal reizigers vervallen op vrijdagavond ritnr. 00032 Hulst, vertrek 20.52 u. – Breda, aankomst 22.22 u. en ritnr. 00029 Breda, vertrek 22.30 u. – Hulst, aankomst 0.04 u.

2. Wijzigingen dienstregeling Hermes

Interliner 410 en lijn 21 (Eindhoven – Nijmegen)

De bevoegdheid van de lijntoedeling is op deze lijnen als volgt:

IL 410: Eindhoven – Grave : Provincie Noord-Brabant en Grave – Nijmegen : KAN

Lijn 21: Eindhoven – Gemert : SRE ; Gemert – Grave : Provincie Noord-Brabant ; en Grave – Nijmegen : KAN.

De frequentie op Interliner 410 is in combinatie met lijn 21 op delen van lijnen en op bepaalde tijdstippen teruggebracht. Op IL 410 vervallen voornamelijk ritten tussen Eindhoven en Uden (ochtendal en avondperiode) en tussen Uden en Eindhoven (vanaf 10.31 wordt per uur 1 rit geschrapt). Daarnaast vervalt tijdens de middagperiode een drietal ritten op het trajectdeel Boekel – Uden.

Lijn 21 gaat op zondagen naar een uurfrequentie, evenals het traject Gemert – Uden op werkdagen. Omdat de maatregelen worden doorgevoerd op een combinatie van een tweetal lijnen die hetzelfde traject bedienen resteert een acceptabele bediening op de verbinding Nijmegen – Eindhoven.

Voor IL 410 betekent dit dat de volgende wijzigingen worden doorgevoerd:

· Tussen Eindhoven en Uden vervallen de ritnrs. 10, 14, 18, 22, 52, 54 en 56.

· Tussen Uden en Eindhoven vervallen de ritnrs. 17, 21, 25, 29, 33, 37 en 41.

· Ritnr. 47 Nijmegen – Grave (bevoegdheid KAN) en Grave – Uden vervalt.

· Ritnr. 51 Nijmegen – Grave (bevoegdheid KAN) en Grave – Eindhoven vervalt.

· Tussen Boekel en Uden vervallen de ritnrs. 26, 30 en 34.

· Tussen Uden en Grave en Grave en Nijmegen (bevoegdheid KAN) vervallen de ritnrs. 42 en 48.

· Tussen Nijmegen en Grave (bevoegdheid KAN) en Grave en Uden vervallen de ritnrs. 5 en 9.

· Tussen Uden en Eindhoven vervallen de ritnrs. 45 en 49.

· Tijdens de vakantieperiodes wordt overwegend een uurdienst gereden, m.u.v. de ochtend- en avondspits waarin een halfuursdienst wordt geboden. De ritnrs. 1, 5, 46 en 50 blijven daarom tijdens deze perioden gehandhaafd.

Voor lijn 21 betekent dit dat de volgende wijzigingen worden doorgevoerd:

Maandag t/m vrijdag:

· Ritnr. 9 Gemert – Eindhoven vertekt voortaan vanaf Gemert, Lodderdijk.

· Tussen Grave en Uden vervallen de ritnrs. 29, 35, 41 en 83.

· Tussen Uden en Gemert vervallen de ritnrs. 47, 51, 55, 59, 63 en 79.

· Tussen Gemert en Uden vervallen de ritnrs. 52, 56, 60, 64 en 68.

· Ritnr. 72 Eindhoven – Uden wordt ingekort tot Eindhoven – Gemert.

Zaterdagen

· Op de ritnrs. 66 en 70 wordt het traject Eindhoven – Uden ingekort tot Eindhoven – Gemert.

Zondagen

Het voorzieningenniveau wordt op de gehele lijn teruggebracht naar een uurdienst. Tengevolge hiervan worden de volgende wijzigingen doorgevoerd:

· Ritnr. 3 start niet meer in Uden, maar begint voortaan in Gemert.

· De ritnrs. 1, 11, 15, 19, 23, 27, 31, 35, 39, 43, 47, 51, 55, 59 en 61 vervallen.

· Ritnr. 4 start niet meer in Eindhoven, maar begint voortaan in Uden

· Ritnr. 48 rijdt niet langer door naar Nijmegen, maar rijdt nog maar tot Uden.

· De ritnrs. 14, 18, 22, 26, 30, 34, 38, 42, 46 en 52 vervallen.

Lijn 538 (Gennep – Grave)

Lijn 538 werd uitgevoerd volgens de productformule van de lijntaxi. Hermes heeft echter geconstateerd dat deze productformule niet aanslaat bij de reiziger. Dit komt met name omdat de productformule te hoogdrempelig is. De reiziger moet eerst telefonisch melden dat hij/zij gebruik wil maken van een bepaalde rit en vervolgens dient de reiziger ook nog rekening te houden met een bepaalde vooraanmeldingstijd. Gebleken is dat dit niet wervend werkt. Hermes heeft daarom besloten te stoppen met de productformule lijntaxi en in plaats daarvan op trajecten waar voldoende vervoersvraag is over te gaan op het bieden van vaste dienstregelingsritten die met een vaste kleine bus, de zgn. VKB, worden gereden. Voor de reiziger heeft dit als voordeel dat een transparante dienstregeling wordt geboden waarvan zonder telefonische aanmelding gebruik kan worden gemaakt. Voor de dienstregeling 2000/2001 worden de volgende wijzigingen voorgesteld:

Maandag t/m vrijdag:

· Omzetten van lijntaxiformule naar vaste dienstregelingsritten die met een VKB worden gereden.

· Het aantal slagen wordt vanwege het geringe gebruik teruggebracht van 12 naar 10.

Zaterdagen en zon-  en feestdagen:

De ritten op deze dagen werden eveneens uitgevoerd met een lijntaxi. Op basis van de zeer lage bezettingscijfers is besloten om de vervoersvoorziening op de betreffende dagsoorten op te heffen.

Opmerking: Met Hermes wordt de mogelijkheid onderzocht om lijn 538 in de toekomst te verbuurtbussen. Hierdoor wordt het mogelijk om met de inzet van minder financiële middelen een voor de reiziger betere dienstregeling te bieden. Omdat het voorbereidingsproces naar een buurtbusproject behoorlijk wat tijd in beslag neemt is afgesproken om lijn 538 met ingang van 28 mei 2000 om te zetten in een VKB-voorziening en de verbuurtbussing te richten op 1 januari 2001.

Lijn (5)90 (Nijmegen – Grave – Den Bosch)

Maandag t/m vrijdag:

· Traject Den Bosch – Rosmalen – Nuland - Heesch – Schaijk v.v.:  Het trajectgedeelte Heesch – Schaijk v.v. komt op de ritnrs. 3, 7, 22, 26, 30 en 34 te vervallen.

· Ritnr. 32 zal van Schaijk worden doorgetrokken naar Nijmegen. Hierdoor komen de lijntaxirit 502 en ritnr. 36 te vervallen.

· De ritten 501, 504 en 506 vervallen.

· Ritnr. 503 wordt 1 uur teruggeschoven en ritnr. 508 wordt 90 minuten teruggeschoven.

· In verband met het pauzeren van de buschauffeurs op het knooppunt Den Bosch zijn de aankomsttijden van de ritten te Den Bosch 2 minuten vervroegd en worden de vertrektijden 2 minuten later.

Zaterdagen:

· De ritnrs. 501, 503, 519, 520 en 522 vervallen.

· De tijden van ritnr. 516 worden 30 minuten vooruit geschoven.

· In verband met het pauzeren van de buschauffeurs op het knooppunt Den Bosch zijn de aankomsttijden van de ritten te Den Bosch 2 minuten vervroegd en worden de vertrektijden 2 minuten later.

Zondagen:

· De ritnrs. 523 en 524 komen te vervallen.

· Het trajectgedeelte Schaijk – Den Bosch komt te vervallen op ritnr. 525.

Opmerking: Ook op deze lijn geldt dat de lijntaxiritten waar mogelijk zijn omgezet naar vaste dienstregelingsritten die met een VKB worden gereden. De slecht bezette ritten zijn vervallen.

Lijn (5)91 (Nijmegen – Cuijk – Uden)

Lijntoedeling: Nijmegen – Cuijk : KAN  en  Cuijk – Uden : Provincie Noord-Brabant

Maandag t/m vrijdag:

· Het traject Cuijk – Mill v.v. wordt tijdens de ochtenddalperiode teruggebracht van een halfuurdienst naar een uurdienst. De ritnrs. 9, 13, 17, 20, 24 en 28 vervallen.

· De lijntaxiritten 515, 516  en 518 vervallen.

Zaterdagen:

Ook hier verdwijnt de lijntaxiformule en worden de resterende ritten met een VKB gereden. De dienstregeling wordt teruggebracht van een uurdienst naar een tweeuursdienst.

· De ritnrs. 503, 507, 511, 523, 525, 506, 510, 514, 518, 520, 524 en 526 vervallen. Verder worden de tijden van de ritnrs. 504, 508, 512 en 516 1 uur vooruitgeschoven.

Zondagen:

· Tussen Nijmegen en Mill wordt op zondagen een tweeuursdienstgereden. In de richting Mill – Nijmegen begon de eerste rit pas om 12.00 uur te rijden. De laatste rit vertrok om 22.00 uur. In de nieuwe dienstregeling wijzigt het patroon in die zin dat alle ritten in tijd twee uur worden teruggeschoven. (eerder beginnen en eerder eindigen)

Lijn (5)92 (Nijmegen – Grave – Boxmeer)

Lijntoedeling: Nijmegen – Grave: KAN en Grave – Boxmeer: Provincie Noord-Brabant

Algemeen: 

· Het trajectgedeelte St.Anthonis (Verbeecklaan) – Boxmeer gemeentehuis komt in verband met een doublure met lijn 23 te vervallen.

· De patroontijden hebben i.v.m. aansluiting op lijn 23 een wijziging van enkele minuten ondergaan.

· Resterende lijntaxiritten worden omgezet in VKB.

· Ritnr. 5. Het doortrekken van deze rit van St. Anthonis, Dr. Verbeecklaan naar Stevensbeek gaat in per 22 augustus 2000. Hermes zorgt voor een voetnoot in de dienstregelingtabel.

Maandag t/m vrijdag:

· Op de ritnrs. 9, 13, 10 en 14 (wordt VKB) vervalt het trajectgedeelte Escharen – Mill v.v.

· Ritnr. Zal als lijn 23 doorrijden naar Boxmeer (zie ook dienstregeling lin 23).

· De patroontijden van de ritnrs. 501 en 503 worden 1 uur teruggeschoven.

· Ritnr. 508 komt te vervallen.

· Op verzoek van de gemeente Mill wordt ritnr. 5 (Grave v. 7.44 – St.Anthonis a. 8.20 u. ) doorgetrokken naar Stevensbeek. Dit wordt gedaan t.b.v. de scholieren die les volgen op de aldaar gevestigde scholengemeenschap voor middelbaar onderwijs.

Zaterdagen:

· Vanwege de slechte bezetting komen de ritnrs. 513, 515, 502, 504, 506, 516 en 518 te vervallen.

· De tijden van de ritnrs. 505, 507, 509 en 511 worden 1 uur teruggeschoven.

Zondagen:

· Op basis van de slechte bezettingscijfers wordt voorgesteld de voorziening op te heffen.

Lijn (5)23 (Gennep – Milheeze – Eindhoven)

Lijntoedeling: Gennep – Milheeze: Provincie Noord-Brabant en Milheeze – Eindhoven: SRE.

Algemeen:

· Lijn 23 zal alleen nog rijden op het traject Helmond – Gennep. Het vervallen trajectgedeelte Helmond – Eindhoven behoort tot het SRE-gebied.

· In verband met het wegvallen van het trajectgedeelte van St. Anthonis – Boxmeer op lijn 92 wordt de route te Boxmeer gewijzigd.

· De patroontijden worden gewijzigd.

· Waar mogelijk worden lijntaxiritten omgezet in VKB’s.

Maandag t/m vrijdag:

· Frequentie blijft ongewijzigd.

Zaterdagen:

· De ritnrs. 525 en 524 vervallen.

Zondagen:

· Frequentie blijft ongewijzigd.

Lijn (5)93 (Schaijk – Oss) 

Algemeen:

· In verband met de aansluitingen op de NS te Oss worden de patroontijden iets gewijzigd.

Maandag t/m vrijdag: 

· In verband met een doublure in bediening komt het trajectdeel Schaijk – Herpen tijdens de exploitatieperiode van lijn 596 te vervallen.

· De ritnrs. 21, 503 en 504 vervallen.

Zaterdagen:

· De ritnrs. 517, 518, 519 en 520 vervallen.

Zondagen:

· Op basis van de slechte bezettingscijfers wordt voorgesteld de voorziening op te heffen.

Lijn 595 (Grave – Ravenstein)

· Op basis van de slechte bezettingscijfers wordt voorgesteld de voorziening op te heffen.

Lijn 96 (Zeeland – Oss)

· Deze lijn blijft ongewijzigd.

Lijn (5)97 (St. Anthonis  - Venray) 

De basis van de bestaande voorziening bestaat uit lijntaxiritten. Hermes en de Provincie Noord-Brabant overwegen om deze lijn per 1 januari 2001 om te zetten in een buurtbus. De provincie, Hermes en de betrokken gemeente(n) zullen dit nader onderzoeken.

Maandag t/m vrijdag:

· Het aantal slagen wordt vanwege de slechte bezettingscijfers teruggebracht naar 8 per dag.

· T.b.v. aansluitingen op lijn 23 te St. Anthonis, Verbeecklaan, verschuiven de tijden van de ritnrs. 516 en 515 met respectievelijk 2 en 1 minuut.

· Ritnr. 504 Van St. Anthonis richting Stevensbeek en Venray wordt 3 minuten vervroegd (was v. 8.25 en wordt nu v. 8.22). Volgens Hermes wordt door deze maatregel de middelbare school in Stevensbeek 's-ochtends op tijd bereikt.

Zaterdagen:

· Op zaterdag werden 5 slagen geboden. Vanwege de slechte bezettingscijfers komt de voorziening te vervallen.

Zondagen:

· Op zondagen werden 4 slagen geboden. Vanwege de slechte bezettingscijfers komt de voorziening te vervallen.

